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(54) Bezeichnung: Lkw-Anhinger fiir einen Abroll-Container

(57) Hauptanspruch: Lkw-Anhanger (11),

wobei der Lkw-Anhadnger (11) einen Aufbau fir Abroll-Con-
tainer (12) hat, wobei der Abroll-Container {12) Rollen (13)
aufweist,

wobei der Lkw-Anhanger (11)

- gine Deichsel (14),

- einen Auflagebereich (15) fiir den Abroll-Container (12) und
- an dem einen Ende des Auflagebereichs (15) Sicherungs-
vorrichtungen (3) fur die Rollen (13) des Abroll-Containers
(12)

aufweist,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Lkw-Anhanger (11) ein zulassiges Gesamtgewicht
bis 3,5 Tonnen hat,

dass er zum Transport von City-Abrollcontainern ausgelegt
ist,

dass die Sicherungsvorrichtungen (3) fir die Rollen (13) des
Abroll-Containers (12) am deichselseitigen Ende des Aufla-
gebereichs (15) angebracht sind,

dass die Sicherungsvorrichtungen (3) flr die Rollen (13) als
Mulden ausgebildet sind, die zum Ubergreifen der in sie ein-
liegenden Rollen eine Hakenform aufweisen,

und dass der Lkw-Anhanger (11) Zurrésen (4) aufweist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine® Lkw-Anhénger
nach dem Oberbegriff von Anspruch®.

Stand der Technik

[0002] Fir solche Abroll-Container sind Lkws mit
entsprechend angepassten Aufbauten und einem
Hydraulikkran bekannt. Dies gilt auch fir die so ge-
nannten City-Abroll-Container, die gegentiber sonsti-
gen Containern eine erheblich niedrigere Ladehdhe
und ein entsprechend niedriges Ladegewicht haben.

[0003] Wenn mehrere solcher Container zu einem
Bestimmungsort gebracht werden sollen, muss daher
der Transport-Lkw mehrfach die gleiche Strecke fah-
ren. Es ist nicht mdglich, einen zweiten Abroll-Con-
tainer auf einen Anhanger zu setzen, da die derzeit
bekannten Anhanger keine Sicherheitsvorrichtungen
zur Ladungssicherung der Abroll-Container haben.
Dementsprechend ist auch nicht bekannt, wie die Ci-
ty-Abroll-Container von einem solchen Anhanger ent-
laden und wieder darauf geladen werden kdnnten.

[0004] Die zurzeit verkauflichen Anhanger kénnen
daher fUr diese Zwecke aus Sicherheitsgrinden nicht
genutzt werden.

[0005] Ein Lkw-Anhanger nach dem Oberbegriff von
Anspruch 1 ist aus der DE 73 23 951 U1 bekannt.

[0006] Die DE 73 23 951 U1 beschreibt einen An-
hanger zum Verladen von Grof-Behéaltern, inshe-
sondere fir MUll und Schrott, von einem Lkw-Zug-
fahrzeug auf einen Anhanger und umgekehrt. Die
genannten GroRbehalter sind, wie aus den Zeich-
nungen ersichtlich ist, Abrollcontainer. Mit dem ge-
schilderten System soll ein Verfahren zum Verladen
derartiger Abrollcontainer vom Zugfahrzeug auf den
Anhanger und umgekehrt ermdglicht werden, wobei
ausschlieflich eine hydraulische Einrichtung auf dem
Zugfahrzeug Verwendung finden soll, so dass irgend-
eine zuséatzliche hydraulische Einrichtung entfalit.

[0007] Zu den Sicherungsvorrichtungen flr den Ab-
rollbehalter auf dem Anhanger sind hier keine detail-
lierten Angaben gemacht. Es wird zwar von Anschla-
gen zur Arretierung des Behalters in Langsrichtung
sowie von Fuhrungen mit Schragflachen gegenliber
der Langsrichtung als Verriegelung in Bezug auf die
Richtung quer zur Fahrtrichtung gesprochen. Aufter-
dem ist von bekannten Verriegelungen gegen das
Abheben des Behélters vom Fahrzeug die Rede.

[0008] Derartige bekannte Verriegelungen sind aus
der Praxis bekannt. Es handelt sich hier um hydrau-
lisch betéatigte Krallen, die von der Ladeflache des An-
hangers in entsprechende Offnungen an der Unter-
seite des Containers eingreifen. Mit derartigen Ver-
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riegelungen wird das Abheben des Containers nach
oben wahrend der Fahrt verhindert.

[0009] Nachteilig an diesem System ist der hohe
technische und finanzielle Aufwand flir solche Verrie-
gelungen.

[0010] Infolge dieser hohen Kosten hat sich das Sys-
tem nach der DE 73 23 951 U1, welches bereits 1973
verdffentlicht und auch auf der internationalen Bau-
maschinenmesse Minchen gezeigt worden ist, nicht
fur kleinere und leichtere Container durchgesetzt, ob-
wohl wegen des auRerst einfachen Auf- und Abla-
dens dazu ein grofRes Bedlrfnis bestanden hat.

Aufgabe und Losung der Erfindung

[0011] Aufgabe der Erfindung: Die oben genannten
Nachteile sollen beseitigt werden.

[0012] Diese Aufgabe wird bei dem Lkw-Anhan-
ger erfindungsgemal durch die Merkmale des An-
spruchs 1 gelost.

[0013] Unter anderem werden erfindungsgeman die
folgenden Vorteile erreicht: Statt vieler Einzelfahr-
ten wird ein wirtschaftliches und umweltbewusstes
Transportieren erreicht. Eine Erhéhung der Ladeka-
pazitat, eine Kraftstoffersparnis durch Alu-Leichtbau-
weise und Zeitersparnis sind weitere Vorteile.

[0014] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung
sind in den Unteranspriichen angefGhrt, namlich

» Auffahrrampen / Flihrungsschienen fir die Rol-
len des Containers

s Aufstellbare und unverrutschbare Sicherungs-
schienen

+ Sicherung des Containers durch Osen und
Spanngurte

= Absicherungsstiitzen bei der Aufnahme und
beim Absetzen des Containers.

[0015] Am wichtigsten ist die zusatzliche Siche-
rungsvorrichtung fur die Rollen des Containers.

[0016] Zum Aufladen des Abroll-Containers (2) wird
er mit einem Hakenliftaufbau Gber die FUhrungs-
schienen in die Vorrichtung hinein geschoben und mit
dem Spanngurt durch Zurrkraft nach hinten fixiert.

Ausflhrungsbeispiel

[0017] Im Folgenden wird ein Ausfiihrungsbeispiel
der Erfindung anhand von Zeichnungen néher be-
schrieben. In allen Zeichnungen haben gleiche Be-
zugszeichen die gleiche Bedeutung und werden da-
her gegebenenfalls nur einmal erlautert.
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[0018] Es zeigen

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des erfin-
dungsgemalen Anhangers, mit Abroll-Contai-
ner und Lkw,

Fig. 2 eine Seitenansicht des erfindungsgema-
Ren Anhangers nach Fig. 1,

Fig. 3 eine Ansicht des erfindungsgemafen An-
hangers nach Fig. 1 von oben, ohne Abroll-Con-
tainer,

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der zusatzli-
chen Sicherungsvorrichtung (3) des erfindungs-
gemalen Anhangers fur die Rollen des Contai-
ners,

Fig. 5 eine Seitenansicht der zusatzlichen Si-
cherungsvorrichtung (3) nach Fig. 4,

Fig. 6 eine weitere Ansicht der zusétzlichen Si-
cherungsvorrichtung (3) nach Fig. 4,

Fig. 7 eine weitere perspektivische Ansicht des
erfindungsgemalen Anhangers von der Seite
und

Fig. 8 eine perspektivische Ansicht des erfin-
dungsgemalen Anhangers schrag von hinten
und oben.

Aufladen des Abroll-Containers (2)

[0019] Die Stitzen 5 des Anhéngers werden her-
ausgefahren. Die Seitenaufprallschutzleisten 6 die-
nen dazu, bei einem Unfall die Verletzungsgefahr zu
minimieren.

[0020] Der auf dem Boden stehende Abroll-Contai-
ner wird mit Hilfe des Haken-Liftes auf den Lkw ge-
zogen. Im Anschluss wird der Container vom Lkw auf
den Anhanger geschoben.

[0021] Der Container wird dabei mit Hilfe des an sich
bekannten LKW-Haken-Lifts mit den Rollen in den
Fluhrungsschienen 1 nach hinten gerollt und bis zur
zuséatzlichen Sicherungsvorrichtung 3 hinein gescho-
ben.

[0022] Dazu missen sowoh| der Lkw als auch der
Anhanger jeweils riickwarts, also mit ihren rlickseiti-
gen Enden, direkt ohne einen groReren Abstand (vor-
zugsweise ohne Abstand) aneinander stehen, um
ein nahezu nahtloses Uberrollen des Containers vom
Lkw auf den Anhanger zu gewahrleisten.

[0023] Das Aufschieben des Containers auf den An-
hanger von der Deichselseite aus ist nicht méglich,
da die Entfernung zwischen Lkw und Anhanger durch
die Deichsel zu gro ware, um den Container auf den
Anhanger zu schieben.

3/8

[0024] Aus diesem Grunde ist das Sicherheitssys-
tem 3 der Rollen-Stopper nicht am hinteren Ende des
Anhéngers, sondern am vorderen Ende angeordnet.

[0025] Dann wird der Container auf die aufstellbare
und unverrutschbare Sicherheitsvorrichtung 2 aufge-
stellt.

[0026] Um den Container auf dem Anhanger zu be-
festigen, wird die Zurrvorrichtung 0 mit den Zurrésen
4 mit Hilfe eines Spanngurtes fixiert, so dass der Con-
tainer keine Moglichkeit hat, sich auf dem Anhanger
zu bewegen.

[0027] Der Container wird mit Hilfe des Anhangers
und eines LKWs in einer Einheit zum Kunden bzw.
zum Aufstellplatz transportiert.

[0028] Ein weiterer wichtiger Vorteil des erfindungs-
gemafRen Anhangers ist in den Fig. 7 und Fig. 8 dar-
gestellt: Der komplette Aufbau lasst sich innerhalb
von ein paar Minuten wechseln bzw. bei Beschadi-
gung erneuern, da dieser nur mit wenigen Schrauben
befestigt ist.

Bezugszeichenliste

0 Zurrvorrichtung am Container

1 Auffahrrampen / Fihrungsschienen fur die
Rollen des Containers

2 Aufstellbare und unverrutschbare Sicher-
heits-Schienen

3 Zusatzliche Sicherungsvorrichtung flr die
Rollen des Containers

4 Zurrésen
Absicherungsstutzen
Seitenaufprallschutzleisten

11 Lkw-Anhanger

12 Abroll-Container

13 Rolle

14  Deichsel

15  Auflagebereich

Patentanspriiche

1. Lkw-Anhanger (11),
wobei der Lkw-Anhénger (11) einen Aufbau fir Ab-
roll-Container (12) hat, wobei der Abroll-Container
(12) Rollen (13) aufweist,
wobei der Lkw-Anhanger (11)
- eine Deichsel (14),
- einen Auflagebereich (15) flr den Abroll-Container
(12) und
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- an dem einen Ende des Auflagebereichs (15) Siche-
rungsvorrichtungen (3) fir die Rollen (13) des Abroll-
Containers (12) ¥

aufweist, ®

dadurch gekennzeichnet,

dass der Lkw-Anhanger (11) ein zulassiges Gesamt-
gewicht bis 3,56 Tonnen hat,

dass er zum Transport von City-Abrollcontainern aus-
gelegt ist,

dass die Sicherungsvorrichtungen (3) fir die Rollen
(13) des Abroll-Containers (12) am deichselseitigen
Ende des Auflagebereichs (15) angebracht sind,
dass die Sicherungsvorrichtungen (3) flr die Rollen
(13) als Mulden ausgebildet sind, die zum Ubergrei-
fen der in sie einliegenden Rollen eine Hakenform
aufweisen,

und dass der Lkw-Anhanger (11) Zurrdsen (4) auf-
weist.

L

2. Lkw-Anhanger nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass Auffahrrampen und/oder Flh-
rungsschienen (1) fiir die Rollen (13) des Abroll-Con-
tainers (12) vorgesehen sind.

3. Lkw-Anhanger nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass Aufstell- und/oder unverrutsch-
bare Sicherungsschienen (2) vorgesehen sind.

4. Lkw-Anhanger nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass Absicherungsstitzen (5) fir die
Aufnahme und das Absetzen des Abroll-Containers
(12) vorgesehen sind.

5. Lkw-Anhanger nach Anspruch 1 und daran an-
gepasster Abroll-Container (12) fiir Schiittglter, da-
durch gekennzeichnet, dass der Abroll-Container
(12) Zurrvorrichtungen (0) aufweist.

Es folgen 4 Seiten Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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8/8 Das Dokument wurde durch die Firma Jouve erstellt.



